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DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 30 czerwca 2014 r.

Poz. 867

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU?

z dnia 5 czerwca 2014 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe
i ich usytuowanie?

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409, z p6zn.
zm.Y) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987) wprowadza si¢
nastepujace zmiany:

1)  w§ 3 pkt9 otrzymuje brzmienie:

,,9) skrajni budowli — rozumie si¢ przez to wolng przestrzen okres$lona liniag wyznaczajaca minimalne odlegtosci
pomigdzy pojazdem kolejowym a obiektami i urzadzeniami infrastruktury kolejowej, niezbgdne dla zapewnienia
bezpiecznego i bezkolizyjnego prowadzenia ruchu pojazdéw kolejowych,”;

2)  w § 7 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Granica przylegtego pasa gruntu, w rozumieniu przepisow o transporcie kolejowym, w uzgodnieniu z wlasci-
wym zarzadca infrastruktury kolejowej, powinna by¢ oznaczona w terenie statymi punktami zwanymi granicznikami
1 powinna znajdowac si¢ w odlegltosci niezaklocajacej dziatania urzadzen zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejo-
wego, a takze niepowodujacej zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.”;

3)  w § 12 uchyla sig ust. 2;
4)  w§ 13 wust. 2 w tabeli 3.1 skresla si¢ kolumng 6 ,,Dopuszczalne naciski osi P [kN]”;

5) po § 14 dodaje si¢ § 14ai 14b w brzmieniu:

»§ l4a. Przy sprawdzaniu wytrzymatosci budowli kolejowych stosuje si¢ modele obcigzen eksploatacyjnych
zgodnie z normg PN-EN 15528 Kolejnictwo — Klasyfikacja linii w odniesieniu do oddziatywan pomigdzy obcigzenia-
mi granicznymi pojazdow szynowych a infrastruktura.

D Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dzialem administracji rzgdowej — budownictwo, lokalne planowanie i zagospodarowanie
przestrzenne oraz mieszkalnictwo, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 27 listopada 2013 .
w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Rozwoju (Dz. U. poz. 1391).

Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu 3 lutego 2014 r. pod numerem 2014/0059/PL, zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji
norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597), ktére wdraza dyrektywe 98/34/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajaca procedure udzielania informacji w dziedzinie norm i przepisow tech-
nicznych oraz zasad dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego (Dz. Urz. WE L 204 z 21.07.1998, str. 37, z p6zn. zm.;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 20, str. 337, z p6zn. zm.).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogltoszone w Dz. U. z 2014 r. poz. 40, 768 i 822.

2)

3)
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§ 14b. Modele obciazen projektowych stosuje si¢ zgodnie z norma PN-EN 1991 Eurokod 1: Oddziatywania na
konstrukcje, z uwzglednieniem nastepujacej wartosci minimalnej wspotczynnikow klasyfikacji obcigzen (a):

1) linie kolejowe magistralne (kat. 0) i pierwszorzedne (kat. 1): a=1,21,

2) linie kolejowe drugorzedne: 0=1,10.”;

6) w§l1s:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. W celu okreslenia wymagan w zakresie dostosowania konstrukcji do parametréw eksploatacyjnych
nawierzchni tory kolejowe dzieli si¢ na klasy techniczne, przy czym nalezy uwzgledni¢ parametry linii kolejo-
wych, o ktorych mowa w § 13 i § 14a, oraz obciazenie toru przewozami i analizy niezawodnosci, dostgpnosci
i podatnosci utrzymaniowej w rozumieniu normy PN-EN 50126 Zastosowania kolejowe — Specyfikacja nieza-
wodnosci, dostepnosci, podatnosci utrzymaniowej i bezpieczenstwa.”,

b) uchyla si¢ ust. 2—4,
c) wust. 5 tabela 3.2 ,,Warunki klasyfikacji toréw kolejowych” otrzymuje brzmienie:
Parametry eksploatacyjne
Klasy techniczne .
: dopuszczalna C Uwagi
torow . . obcigzenie przewo-
predkos¢ pociagow zami w Te/rok
w km/h &
1 2 3 4
0 200 nienormowane
120 . .
1 140 powyzej 25 O zaklasyfikowaniu toru do danej klasy
160 decyduje jeden z parametréw okreslonych
w kolumnach obok, przy czym wyboru
parametru nalezy dokonywacé
80 16-25 z uwzglednieniem analiz niezawodnosci,
2 100 16-25 dostepnosci i podatnosci utrzymaniowe;j
W rozumieniu normy
PN-EN 50126 Zastosowania kolejowe —
3 70 9-15 Specyfikacja niezawodno$ci, dostgpnosci,
80 9-15 podatnos$ci utrzymaniowej i bezpieczenstwa
oraz parametrow linii kolejowych, o ktorych
4 60 4-8 mowaw § 131§ 14a
70 4-8
5 30 0-3
40 0-3
d) uchyla si¢ ust. 6;
7)  w § 16 uchyla si¢ ust. 5-7;
8)  w § 18 uchyla si¢ ust. 3 i skresla si¢ rys. 3.2 a-3.2 f;
9) w§2l:

a) wust. 3 uchyla si¢ pkt 3,
b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a i 3b w brzmieniu:
,»3a. W tukach o promieniu nie mniejszym niz 190 m w torach gtéwnych dodatkowych i bocznych oraz w tu-

kach o promieniu nie mniejszym niz 250 m w torach szlakowych i gtdéwnych zasadniczych odstepuje si¢ od
wymagan, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 1 i 4, i stosuje si¢ tor bezstykowy w przypadku wymuszenia naprezen
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10)

11)

w tokach szynowych odpowiadajacych temperaturze przytwierdzenia (23+3)°C i jednoczesnego zastosowania
rozwigzan zwickszajacych stateczno$é toru bezstykowego lub niezawodno$¢ uzytkowania.

3b. W przypadku nawierzchni bezpodsypkowej stosuje si¢ wytacznie tor bezstykowy niezaleznie od promie-

nia tuku 1 dopuszcza si¢ zmniejszenie poszerzenia toru, o ktorym mowa w § 23 ust. 2.”,

c) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

1)

2)
3)
4)

w § 24:

4. Nawierzchnig toréw i rozjazdéw bezstykowych stanowig:

szyny odpowiadajace normie PN-EN 13674-1 Kolejnictwo — Tor — Szyna — Czg¢s¢ 1: Szyny kolejowe
Vignoles’a o masie 46 kg/m i wigkszej,

przytwierdzenia sprezyste lub posrednie,
podktady i podrozjazdnice,

podsypka ttuczniowa ze skatl naturalnych o szerokosci korony pryzmy za czotami podktadéw nie mniejszej
niz 0,40 m.”;

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

1)
2)

3)

4)

S)

6)

7)

,»2. Przy uktadaniu rozjazdéw powinno si¢ przestrzegac nastgpujacych warunkow:
w torach gtownych zasadniczych nie stosuje si¢ rozjazdéw o skosach: 1:7,5; 1:7; 1:6,6 i 1:4,8,

w trudnych warunkach terenowych na bocznicach kolejowych mozliwe jest stosowanie rozjazdéw o pro-
mieniu réwnym 140 m i o skosach 1:71 1:5,

rozjazdy lukowe moga by¢ stosowane:

a) kiedy ograniczenia terenowe w projektowanym ukladzie torowym uniemozliwiaja zastosowanie roz-
jazdu zwyczajnego lub

b) w celu uzyskania wigckszej predkosci niz w uktadzie torowym z zastosowaniem rozjazdéw zwyczaj-
nych, lub

¢) w celu ograniczenia zakresu przebudowy torowiska linii kolejowej, lub
d) w celu utozenia rozjazdu w torze potozonym w tuku,

przy stosowaniu rozjazdow z krzyzownicami tukowymi uktadanymi koncami do siebie w potaczeniach to-
réw rownoleglych powinno si¢ stosowac wstawki proste o dlugosci nie krotszej niz 6 m obliczonej na pod-
stawie wzoru:

w ktorym: / — dlugos$¢ wstawki prostej w m,
v — predko$é pociagdbw w kierunku zwrotnym w km/h;

w potaczeniach torow rozjazdami predkos$¢ przyrostu przyspieszenia niezrownowazonego y, o ktorym
mowa w § 35 ust. 7, nie moze przekracza¢ 1 m/s3,

wystepujaca roznicg szerokosci toru na tuku i w poczatku rozjazdu powinno si¢ wyréwnaé w torze przy-
legtym do rozjazdu,
w bocznych torach stacyjnych mozliwe jest uktadanie rozjazdéw z poszerzeniem w styku przediglicowym

za koncem rozjazdu poprzedzajacego, z tym ze przejscie od zwickszonej szerokosci do normalnej wykonu-
je sie na koncu rozjazdu poprzedzajacego.”,

b) uchyla sig ust. 71 8;

w § 25 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

3. W przypadku tlukéw o dlugosci czesci kotowej nie wigkszej niz 50 m w torze klasycznym lub w przypadku
zastosowania toru bezstykowego dopuszcza si¢ stosowanie prowadnic wytgcznie na tukach o promieniu mniejszym
niz 190 m.”;
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12)

13)

14)

15)

16)

w § 27 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Tory niezelektryfikowane powinny by¢ odizolowane od toréw zelektryfikowanych w sposob okreslony w nor-
mie PN-EN 50162 Ochrona przed korozjag powodowang przez prady btadzace z uktadow pradu statego.”;

w § 28 dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:

,,0. W odniesieniu do koztéw oporowych, o ktéorych mowa w ust. 2 pkt 3, wymagania okreslone w ust. 4 i 5 nie
maja zastosowania.”;

w dziale III tytut rozdziatu 5 otrzymuje brzmienie: ,,Rozstaw toro6w”’;

w § 30:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Rozstaw torow linii kolejowej dwutorowej powinien wynosi¢ nie mniej niz 4 m. W przypadku zaistnienia
trudnych warunkow terenowych w uzgodnieniu z zarzadca infrastruktury kolejowej dopuszcza si¢ wyjatkowo
zastosowanie rozstawu torow nie mniejszego niz 3,50 m.”,

b) uchyla si¢ ust. 3—10 i skresla sig¢ tabele 3.7;

w § 31:

a) wust. | wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,,Uklad geometryczny toru kolejowego okreslony jest:”,
b) poust. 1 dodaje si¢ ust. lai b w brzmieniu:

»la. W przypadku budowli kolejowych podlegajacych ocenie zgodno$ci z wymaganiami zasadniczymi dla
interoperacyjnosci systemu kolei przy projektowaniu uktadu geometrycznego torow i potaczen torow w plasz-
czyznie poziomej i pionowej powinno si¢ stosowac¢ zasady obliczen i dopuszczalne warto$ci parametrow okres-
lone w normie PN-EN 13803 Kolejnictwo — Tor — Parametry projektowania toru w planie — Tor o szerokosci
1435 mm i wigkszej, przy czym:

1)  w odniesieniu do uktadu geometrycznego w plaszczyznie poziomej powinno si¢ stosowa¢ metode zmiany
niedomiaru przechytki oraz naglej zmiany niedomiaru przechyiki,

2)  szczegblowe wartosci nalezy uzgodni¢ z zarzadcg infrastruktury kolejowe;.
1b. W przypadku budowli kolejowych, ktdre nie sa objete oceng zgodnos$ci z wymaganiami zasadniczymi dla
interoperacyjnos$ci systemu kolei, przy projektowaniu uktadu geometrycznego torow i potaczen torow w plasz-

czyznie poziomej i pionowej stosuje si¢ zasady obliczen i dopuszczalnych wartosci parametrow okreslonych
w § 32-38.7,

c) wust. 2 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,,Przy projektowaniu konstrukcji uktadu geometrycznego toru kolejowego metoda bazy sztywnej nalezy przyj-
mowa¢ model ruchu punktu materialnego poruszajacego si¢ po trajektorii ustalonej osig toru, okreslony nastgpu-
jacymi parametrami:”,

d) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Warto$¢ przechyltki (4) minimalnej dla toru w tuku wynosi 20 mm, a warto$¢ przechytki maksymalne;j
wynosi 150 mm, przy czym:
1)  w tukach poziomych o promieniu mniejszym niz 300 m warto$¢ przechytki # w mm powinna by¢ ograni-
czona zgodnie ze wzorem:

h= (R-50)/1,5

gdzie R oznacza warto$¢ promienia luku w m,
2)  wrozjazdach maksymalna wartos¢ przechytki nie powinna przekracza¢ 100 mm,

3)  przy peronach maksymalna wartos¢ przechytki nie powinna przekracza¢ 110 mm.”;



Dziennik Ustaw -5-

Poz. 867

17) w§33:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. W celu zrownowazenia przyspieszenia odsrodkowego powinno si¢ stosowac na czesci kotowej tuku prze-

chylke, ktorej wartos¢ & powinna spetnia¢ nierownosc:

11,892 s 11,8V
TR g GapShs :
w ktorej:
V. .. —maksymalna predkos¢ pojazdow kolejowych bez systemu kompensacji przyspieszen odsrodkowych
w km/h,
R —promien tuku w m,
s —rozstaw osi szyn w torze w mm,
V., —usredniona predko$¢ najwolniejszych, kursujgcych regularnie pojazdow kolejowych w km/h,
g  —przyspieszenie ziemskie = 9,81 w m/s?,
Aoy — dopuszczalna warto$¢ niezrOwnowazonego przyspieszenia odsrodkowego okreslona w tabeli 3.9 w m/s?,
a, —dopuszczalna warto$¢ niezrownowazonego przyspieszenia dosrodkowego okreslona w tabeli 3.10 w m/s?,
h  —warto$¢ przechytki w mm.”,

b) wust. 2 tabele 3.9 i1 3.10 otrzymuja brzmienie:

,,Tabela 3.9
Dopuszczalne warto$ci niezrOwnowazonego przyspieszenia odsrodkowego 4oy
Rodzaj uktadu torowego/ruchu a4, W ns?
1 2

ruch pasazerski 0,85
ruch towarowy 0,72
tory boczne (v < 40 km/h) 0,65
tuki o promieniach 200 m <R <250 m 0,65
huki o promieniach R <200 m 0,45

tory zwrotne rozjazdow zwyczajnych ze stala krzyzownica

0,72 dla v <160 km/h
0,58 dla 160 <v <200 km/h

tory zwrotne rozjazdow zwyczajnych z ruchoma krzyzownica

0,85 dla v <200 km/h

rozjazdy tukowe ze stalg krzyzownica w toku zewnetrznym

0,72 dla v <160 km/h
0,58 dla 160 <v <200 km/h

rozjazdy tukowe ze stalg krzyzownicg w toku wewnetrznym

0,72 dla v <200 km/h

rozjazdy tukowe z krzyzownicg ruchoma w toku zewnetrznym
lub wewnetrznym

0,85 dla v <200 km/h

skrzyzowania torow, rozjazdy krzyzowe

0,65 dla v <100 km/h

przyrzady wyrownawcze

0,65 dla v <160 km/h
0,52 dla 160 <v <200 km/h

D" Dopuszcza sie stosowanie warto$ci przyspieszenia odsrodkowego a dop = 1,00 w przypadku ruchu pasazerskiego
wykonywanego taborem spetniajgcym wymagania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do
podsystemu ,,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” na liniach kolejowych, dla ktorych zarzadca infrastruktury
opracowal plan utrzymania, w rozumieniu Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci podsystemu ,,Infrastruktura”,
uwzgledniajacy t¢ wartose.
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Tabela 3.10
Dopuszczalne warto$ci niezrownowazonego przyspieszenia dosrodkowego a,
Obciazenie przewozami w Tg/rok a, w m/s?
1 2
0<T<5 0,72
5<T<10 0,62
10<T<15 0,52
15<T<20 0,42
T>20 0,32”

18) w§ 34:
a) ust. 6 otrzymuje brzmienie:
,,0. Wartos$ci pochylenia rampy przechytkowej nie powinny przekracza¢ 2 mm/m.”,

b) ust. 9 otrzymuje brzmienie:

»9. Dhugos$¢ prostoliniowej rampy przechylkowej powinna by¢ tak dobrana, aby predkosé podnoszenia kota
na rampie okres$lona wedtug wzoru:

7V'h
f_3,6~l

gdzie:
f —predkos¢ podnoszenia kota na rampie w mm/s,
v — predkos¢ jazdy pociagéw w km/h,

h —warto$¢ przechytki w tuku lub réznica przechylek w tukach, pomiedzy ktorymi wykonuje si¢ rampe prze-
chytkowa w mm,

[ — dhugos¢ rampy przechylkowej w m
— nie przekraczata dopuszczalnych wartosci okreslonych w tabeli 3.12.
Tabela 3.12

Dopuszczalna predkos$¢ podnoszenia kota taboru na prostoliniowych rampach przechytkowych

Wartos¢ fw mm/s
1 2
zasadnicza 28
dopuszczalna 50”

19) w§ 35:
a) wust. 4 tabela 3.14 otrzymuje brzmienie:
,,Tabela 3.14

Dopuszczalna predko$§¢ przyrostu przyspieszenia niezrownowazonego ¥,

Rodzaj uktadu torowego ?,,, m/s’
1 2
Tory glowne zasadnicze i szlakowe — trudne warunki terenowe 0,5
Tory glowne zasadnicze i szlakowe — dogodne warunki terenowe 0,3
Tory glowne dodatkowe, boczne, rozjazdy i potaczenia torowe 1,0”
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b) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

,»7. Potaczenia tukow kotowych bez krzywych przejsciowych, z przechytka lub bez przechytki, w tym pota-
czenia tordw rozjazdami, z wstawka prosta lub bez wstawki migedzy tukami odwrotnymi, sg mozliwe pod warun-
kiem, ze predko$¢ przyrostu przyspieszenia niezrownowazonego ¥ nie przekracza wartosci dopuszczalnych
okreslonych w tabeli 3.14, przy czym parametr ten nalezy oblicza¢ zgodnie z nastepujacym wzorem:

v V-(a,¥F a,)
3,6 (b+w)
w ktorym:
14 — predko$¢ przyrostu przyspieszenia niezrownowazonego w m/s>,
V — maksymalna predkos¢ pojazdow kolejowych w km/h,
a,, a, —niezrbwnowazone przyspieszenia dla predkosci maksymalnej w tukach toréw oraz tukach rozjazdoéw
w m/s? z uwzglednieniem kierunku ich dziatania; warto$ci bezwzgledne tych przyspieszen sumuje si¢
w przypadku tukow o odwrotnych kierunkach i odejmuje w przypadku lukow tego samego kierunku,
w — dhugo$¢ odcinka prostego pomi¢dzy tukami w m,
b — baza sztywna przyjmowana do obliczen 20 m.”;

20) w § 36 wust. 1 tabela 3.15 otrzymuje brzmienie:

,Tabela 3.15
Najmniejsza dtugos¢ odcinka prostego pomigdzy tukami w m
Warunki terenowe
Tory
normalne trudne
1 2 3
. 14 14
glowne i szlakowe max KGN
2,5 3,0
pozostate 10 10
gdzie:
V. o — maksymalna predkos¢ pojazdow kolejowych w km/h
D nie mniej niz 20 m”

21) § 37 otrzymuje brzmienie:

,»§ 37. Na liniach kolejowych powinno si¢ stosowac nastepujace wartosci maksymalne pochylenia podtuznego:
1)  w torach linii ruchu mieszanego lub towarowego — 12,5%o,
2)  wtorach linii przeznaczonych dla ruchu pasazerskiego — 25%o,

3) w torach przeznaczonych do postoju pojazdow kolejowych odtaczonych od czynnego pojazdu trakcyjnego —
2,5%o,

4)  w torach linii przebudowywanych — nie wigksze niz wystepujace przed przebudowa albo zgodne z wymagania-
mi okreslonymi w pkt 1-3.”;

22) w§38:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W trudnych warunkach terenowych odlegltos$¢ miedzy zatomami profilu podtuznego moze by¢ zmniejszo-
na do 1/3 dtugos$ci najdtuzszego pociagu.”,
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23)
24)
25)
26)

27)

28)

29)
30)

b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

d)

»2a. W strefie potaczen torowych dopuszcza si¢ stosowanie odlegtosci migdzy zatomami profilu podtuznego
mniejszych niz 1/3 dhugosci najdtuzszego pociagu.”,
uchyla si¢ ust. 314,

po ust. 10 dodaje si¢ ust. 10a w brzmieniu:

,»10a. W przypadku gdy z uwagi na uwarunkowania geometryczne toru kolejowego lub warunki terenowe nie
jest mozliwe spetnienie wymagan, o ktorych mowa w ust. 10, dtugos¢ tuku wyokraglajacego powinna by¢ nie
mniejsza niz dlugos¢ rampy przechytkowej, przy jednoczesnym spetnieniu nastepujacych wymagan:

1)  promien tuku pionowego nie powinien by¢ mniejszy niz 5000 m,
2)  pochylenie rampy przechytkowej powinno spetnia¢ warunek:
h 1
—_— < —
[ —500
w ktorym:
h — warto$¢ przechytki w mm,
| — dlugos¢ rampy przechytkowej w mm.”;

w § 42 uchyla si¢ ust. 9;

uchyla si¢ § 44;

w § 45 uchyla si¢ ust. 2—4;

w § 49:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,» 1. Konstrukcja nawierzchni kolejowej na obiektach inzynieryjnych bez naziomu powinna posiadac niezalez-
ne od ustroju konstrukcyjnego obiektu podpory tokow szynowych.”,
b) uchyla sig ust. 21 3,
c) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
,»4. Podtorze i nawierzchnia w sgsiedztwie przyczotkow powinna posiada¢ wzmocniong konstrukcje unie-
mozliwiajacg zroéznicowane osiadania wywolane roéznicg ustrojow konstrukcyjnych oraz sprezystosci podtoza.”;
w § 50 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,.2. Swiatto wiaduktow kolejowych nad drogami publicznymi powinno odpowiadaé¢ wymaganiom skrajni drogi odpo-
wiedniej dla danej klasy drogi, a w przypadku przebudowy wiaduktu nie moze by¢ ono mniejsze niz przed przebudowaq.”;

w § 55 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

,7. Konstrukcje wsporcze sieci jezdnej moga by¢ wykorzystane do podwieszenia wyizolowanych przewodow linii
optotelekomunikacyjnych oraz elektroenergetycznych $redniego napigcia zasilajacych obiekty i urzadzenia stuzace do
prowadzenia ruchu pociagow.”;

w § 57 uchyla si¢ ust. 4;

w § 89 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. W tukach o promieniu 4000 m i mniejszym zewnetrzny tok szynowy powinien by¢ podniesiony w stosunku do
toku wewnetrznego o warto$¢ przechylki (4) wyliczonej ze wzoru:

12572 = s 1257 s
- . <h< +—-
I 2 oy < h< I 2 a,
gdzie:
V o —maksymalna predkos$¢ pojazdow kolejowych bez systemu kompensacji przyspieszen odsrodkowych w km/h,
R —promien tuku w m,
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31)

32)

N

V

t

g

adop

4,

h

— rozstaw osi szyn w torze w mm,

— usredniona predko$¢ najwolniejszych, kursujacych regularnie pojazdow kolejowych w km/h,

— przyspieszenie ziemskie = 9,81 w m/s?,

— dopuszczalna warto$¢ niezrOwnowazonego przyspieszenia odsrodkowego wynoszaca 0,7 w m/s?,

— dopuszczalna warto$¢ niezrownowazonego przyspieszenia dosrodkowego okreslona w tabeli 3.10 w m/s?,

— wartos$¢ przechytki w mm.”;

w § 96 ust. | otrzymuje brzmienie:

,»1. Rozjazdy uktadane w torach glownych zasadniczych i glownych dodatkowych powinny posiada¢ skosy nie

wigksze niz 1:9.”;

w § 98:
a) ust. | otrzymuje brzmienie:
,,1. Obiekty do obstugi 0sob projektuje si¢, buduje lub przebudowuje przy zachowaniu wymagan technicz-
nych specyfikacji interoperacyjnosci systemu kolei, w tym:

1)  decyzji Komisji 2008/164/WE z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczacej technicznej specyfikacji interoperacyj-
no$ci w zakresie aspektu ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢” transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz. Urz. UE L 64 2 07.03.2008,
str. 72, z p6zn. zm.),

2)  decyzji Komisji 2008/163/WE z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczacej technicznej specyfikacji interoperacyj-
no$ci w zakresie aspektu ,,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” transeuropejskiego systemu kolei kon-
wencjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz. Urz. UE L 64 z 07.03.2008, str. 1,
z podzn. zm.).”,

b) uchyla sig ust. 2,
¢) wust. 3 pkt 4 otrzymuje brzmienie:
,4)  mozliwos¢ obstugi 0sob o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢;”,
d) uchyla sig¢ ust. 51 6;
e) ust. 718 otrzymuja brzmienie:
,»7. Odleglos¢ krawedzi peronu od osi toru powinna by¢ projektowana przy zachowaniu wymagan skrajni
budowli.
8. Wysoko$¢ peronu powinna wynosi¢ 0,76 m albo 0,55 m nad gtéwke szyny w zaleznosci od typu pojazdu
kolejowego zatrzymujacego si¢ przy peronie.”,
f) poust. 8 dodaje si¢ ust. 8a w brzmieniu:

,»8a. W przypadku peronéw o wysokosci 0,76 m projektowang odlegtos¢ krawedzi peronu od osi toru X nale-
zy oblicza¢ zgodnie z ponizszym wzorem, uwzgledniajacym wptyw tukow i przechytek, przy czym wynik nalezy
zaokragla¢ w gore do 5 mm:

X=X,g,+S+Ab,,

w ktorym:
X, — graniczna skrajnia zabudowy bez wptywu tukow i przechylek w m, bedaca sumg granicznej skrajni

budowli oraz poszerzen usprawniajacych eksploatacj¢ i utrzymanie,

S —poszerzenie skrajni zabudowy z uwagi na projektowane tuki w plaszczyznie poziomej w m, okreslane
wedtug nastepujacego wzoru:

gdzie: R oznacza promien tuku poziomego w m,
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2)

h)

)

k)

D

Ab,, —wplyw przechytki w m okreslany wedtug nastgpujgcego wzoru:

h, D
Aby=—FT7——
\1,52-D?
w ktorym:
hq — wysokos$¢ peronu w m,
D — przechytka projektowana w m.”,
w ust. 9 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
,,Dhugosé peronu w zalezno$ci od dhugosci pociggéw zatrzymujacych si¢ przy peronie powinna wynosic¢ nie
mniej niz:”,
po ust. 9 dodaje si¢ ust. 9a w brzmieniu:
»9a. W przypadku peronow przeznaczonych wytacznie do obstugi pociggéw ruchu regionalnego dopuszcza
si¢ stosowanie perondéw o dtugosci nie mniejszej niz 85 m.”,

ust. 10 otrzymuje brzmienie:

,»10. Przy ustalaniu szerokosci peronu powinno si¢ uwzglednia¢ szeroko$¢:
1)  strefy zagrozenia przy kazdej krawedzi peronu,
2) trasy wolnej od przeszkdd o statej szerokosci,

3)  powierzchni uzytkowej, ktora powinna posiadaé wymiary dostosowane do projektowanego zagospodaro-
wania peronu i szacunkowej ilosci podroznych.”,

po ust. 10 dodaje si¢ ust. 10a w brzmieniu:

,,10a. Szerokos¢ peronu, o ktdrej mowa w ust. 10, nie moze by¢ mniejsza niz:

1) 2,5 mw przypadku peronow jednokrawedziowych,
2) 3,3 mw przypadku peronéow dwukrawedziowych.”,
ust. 111 12 otrzymuja brzmienie:

,»11. Strefe zagrozenia w rozumieniu decyzji, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 1, wyznacza si¢ w formie przylegte-
go do krawedzi peronu pasa o stalej szerokosci zapewniajacej dostgp do pociagu, ktdra powinna wynosi¢ nie
mniej niz:

1) 0,75 m — przy krawedziach peronowych, przy ktérych wszystkie pojazdy kolejowe zatrzymuja si¢ lub przy
ktérych predko$¢ pojazdu bez zatrzymania wynosi nie wigcej niz 60 km/h,

2) 1,00 m — przy krawedziach peronowych, przy ktorych mozliwe sa przejazdy pojazdéw kolejowych bez
zatrzymania z predkoscia wiekszg niz 60 km/h, lecz mniejsza niz 140 km/h,

3) 1,50 m — przy krawedziach peronowych, przy ktorych mozliwe sa przejazdy pojazdow kolejowych bez
zatrzymania z pr¢dkoscia wigksza lub roéwng 140 km/h, lecz mniejsza lub rowng 200 km/h.
12. Strefe zagrozenia oznacza sig:
1)  ostrzegawczym pasem dotykowym o statej szerokosci nie mniejszej niz 0,40 m i nie wigkszej niz 0,60 m,

2) ostrzegawczg linig wizualng o stalej szerokos$ci nie mniejszej niz 0,10 m i nie wigkszej niz 0,20 m w kolorze
zottym lub innym kontrastujacym z kolorem posadzki — umiejscowiong na powierzchni strefy zagrozenia
przy jej granicy z ostrzegawczym pasem dotykowym.”,

po ust. 12 dodaje si¢ ust. 12a—12¢ w brzmieniu:
»12a. Ostrzegawczy pas dotykowy powinien posiada¢ formg¢ jednakowych znakéw wypuktych o nastgpuja-
cych parametrach:
1)  znak wypukly powinien mie¢ forme $cigtego stozka lub sfery kuli o:
a) wysokoSci nie mniejszej niz 5 mm i nie wigkszej niz § mm,

b) $rednicy podstawy nie mniejszej niz 30 mm i nie wigkszej niz 40 mm,
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33)

34)

35)

36)

37)

2)  znaki powinny by¢ rozmieszczone w ukladzie siatki prostokatnej o wymiarach bokdéw nie mniejszych niz
60 mm i nie wigkszych niz 120 mm.

12b. Ostrzegawczym pasem dotykowym oznacza si¢ takze miejsca, w ktorych w ciagu komunikacyjnym
wystepuja bariery architektoniczne lub inne przeszkody, w szczegdlnosci schody oraz granice obszaru dostgpne-
go dla pasazerow.

12¢. Ostrzegawcza linia wizualng o szeroko$ci nie mniejszej niz 0,05 m oznacza si¢ rowniez krawedzie
pierwszego stopnia schodow w gore i pierwszego stopnia schodow w dot, na powierzchni poziomej i pionowej
tych stopni.”,

m) uchyla si¢ ust. 13-16,
n) poust. 17 dodaje si¢ ust. 17a i 17b w brzmieniu:

,»17a. Szerokos¢ trasy wolnej od przeszkod na peronie nie moze wynosi¢ mniej niz 1,60 m, z wyjatkiem:

1)  odcinkéw koncowych peronu dwukrawedziowego, na ktoérych dopuszcza si¢ zastosowanie szerokosci trasy
0,80 m przy kazdej strefie zagrozenia pod warunkiem, ze szeroko$¢ peronu nie b¢dzie mniejsza niz 3,3 m,
a pomigdzy tak zwe¢zonymi trasami nie bedzie jakiejkolwiek zabudowy,

2)  peronéw jednokrawedziowych o szerokosci strefy zagrozenia wynoszacej 1,5 m, na ktéorych wymaga sig
w takich przypadkach zastosowania szerokosci trasy nie mniejszej niz szerokos$¢ danej strefy zagrozenia,
powigkszonej o co najmniej 0,5 m.

17b. Na trasie wolnej od przeszkod na peronie dopuszcza si¢ usytuowanie:

1)  podpdr wiat i innych stupéw o dlugosci nieprzekraczajacej 1 m w rozstawie nie mniejszym niz 2,4 m pod
warunkiem, ze ich odlegtos¢ od strefy zagrozenia wynosi 0,80 m lub wigcej,
2)  konstrukcji statych o dtugosci nieprzekraczajacej 10 m pod warunkiem, ze ich odlegtosé od strefy zagroze-
nia wynosi 1,2 m lub wigcej, a odlegtos¢ od krawedzi peronu wynosi 2 m lub wigcej.”,
0) ust. 18 otrzymuje brzmienie:

,»18. Nawierzchnia peronéw powinna mie¢ wlasciwosci przeciwposlizgowe rowniez w warunkach zawilgo-
cenia oraz powinna by¢ utozona ze spadkiem poprzecznym 1-3 %; wartos¢ spadku w strefie zagrozenia nie
powinna przekracza¢ 1%.”,

p) Wwust. 20 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
,Na stacjach i przystankach osobowych powinno si¢ budowa¢ wiaty zapewniajace osobom przebywajacym na
peronie ostong przed opadami atmosferycznymi, w dostosowaniu do istniejacych lub przewidywanych lokaliza-
cji przej$¢ dla pieszych, stanowigcych dojsécie do peronu lub poczekalni peronowych, przy czym:”,

q) uchyla sig ust. 21;

w § 126:

a) uchyla si¢ ust. 3,

b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Przy torach wydzielonych dla SKM dopuszczalne jest stosowanie warto$ci nominalnej wysokosci pero-
néw wynoszacej 0,96 m nad gtowke szyny.”;

w § 130 uchyla si¢ ust. 3;

w § 131 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Do kolei nickonwencjonalnych zalicza si¢ w szczeg6lnosci koleje jednoszynowe, koleje na poduszkach

powietrznych lub magnetycznych.”;

w dziale VIII uchyla si¢ rozdziat 2;

uzyte w rozporzadzeniu w réznym przypadku i liczbie wyrazy ,,zarzad kolei” zastepuje si¢ uzytymi w odpowiednim
przypadku i liczbie wyrazami ,,zarzadca infrastruktury”.
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§ 2. 1. Przepisy rozporzadzenia, o ktorym mowa w § 1 niniejszego rozporzadzenia, w brzmieniu nadanym niniejszym
rozporzadzeniem, nie majg zastosowania do budowli kolejowych istniejacych oraz budowli kolejowych, dla ktérych przed
dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia:

1)  zostat ztozony wniosek o pozwolenie na budowe lub odrgbny wniosek o zatwierdzenie projektu budowlanego;

2)  zostato dokonane zgloszenie budowy lub wykonania robdt budowlanych w przypadku, gdy nie jest wymagane uzyska-
nie decyzji o pozwoleniu na budowe.

2. W sprawach, o ktorych mowa w ust. 1, za zgoda inwestora stosuje si¢ przepisy niniejszego rozporzadzenia.

3. Obickty do obstugi 0sob, o ktorych mowa w § 98 rozporzadzenia, o ktorym mowa w § 1 niniejszego rozporzadzenia,
nalezy dostosowa¢ do wymagan okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu w terminie nie dtuzszym niz 25 lat od dnia wejs-
cia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 3. Na stacjach i przystankach osobowych wybudowanych przed dniem wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia, na
ktérych znajduja si¢ naprzeciwlegle perony niskie o wysokosci 0,30 m, do czasu ich likwidacji lub ich przebudowy, w celu
uniemozliwienia przechodzenia przez tory w miejscach do tego nieprzystosowanych, na mi¢gdzytorzu na dlugosci peronow
nalezy umiesci¢ bariery ochronne o wysokosci co najmniej 0,90 m, jezeli nie beda one naruszaly wymagan skrajni budowli.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury i Rozwoju: E. Bienkowska
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